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1. Anlass der Beratung

Um die Bedingungen fir den Radverkehr in Algermissen hinsichtlich der Verkehrssicherheit
zu verbessern, wurde von der Gemeinde Algermissen uber die Klimaschutz- und Energieagen-
tur Niedersachsen GmbH (KEAN) eine Impulsberatung initiiert, die ein Vorgespréach, eine Orts-
besichtigung und einen Beratungsbericht umfasst.

Die Gemeinde Algermissen mochte die Bedingungen fir den Radverkehr verbessern und setzt
einen besonderen Fokus auf das Thema Sicherheit. Dazu gehort auch die Schulwegsicherheit.

Im Fokus der Beratung steht die kurvige MarktstraBe/Verlangerung als HeerstralRe. Sie ist die
Ortsdurchfahrt der L 479 durch die Ortschaft Algermissen, aber auch die ortliche Geschafts-
stralBe. Der Strallenzug weist das hdchste motorisierte Verkehrsaufkommen auf, an vielen
Stellen ist das Queren durch die kurvige Strafl3enfiihrung und Unubersichtlichkeit gefahrlich.
Gefahrenschwerpunkte flr den Radverkehr stellen vor allem wegen ihrer Unlbersichtlichkeit
die Kurven an den Kreuzungen Marktstral3e-Heerstral3e-Lange Strale und Marktstralie-
Teichstral3e dar. Eine Befragung des Kinderbeirats bestéatigt die Einstufung der Marktstraf3e
als grof3e Gefahrenquelle im Ort.

Die Kernfrage lautet: Wie kann der Radverkehr sicher auf der Marktstral3e geflihrt werden und
welche Méglichkeiten zur Querung (insbesondere am S-Bahnhof und Supermarkt REWE) kon-
nen geschaffen werden?

2. Anschriften und Ansprechpersonen in Algermissen

Gemeinde Algermissen
Marktstral3e 7
31191 Algermissen

Herr Burgermeister Wolfgang Moegerle
Tel.: 05126/ 9100-90; E-Mail: wolfgang.moegerle@algermissen.de

Frau Tamara Kral3mann
Wirtschaftsforderung und Gemeindeentwicklung
Tel.: 05126/ 9100-47; E-Mail: tamara.krassmann@algermissen.de

Das Vorgesprach mit der Gemeinde Algermissen, mit dem Burgermeister Herrn Moegerle und
Frau KralBmann hat am 27.07.2021 stattgefunden.

Das Vor-Ort-Gesprach mit Ortsbegehung und Nachbesprechung im Rathaus hat am
06.10.2021 stattgefunden. An dem Termin haben teilgenommen:

- Wolfgang Moegerle (Burgermeister der Gemeinde Algermissen)

- Godehard Voges (Leiter Fachbereich IV: Bauen und Sport)

- Ulrich Heuer (1. Vorsitzender Turnverein Eintracht Algermissen)

- Norbert Wirries (CDU)
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- Lukas Schlemeyer (SPD)
- Anke Kicker (KEAN)

- Tamara KralBmann (Gemeindeentwicklung, Wirtschaftsforderung, Nachhaltigkeit und Kli-
maschutz)

- Juliane Krause (Beraterin plan & rat)

3. Beschreibung Beratungsareal
3.1 Ortund Lage des Gebietes / Bestandsanalyse

Algermissen ist eine Gemeinde im Landkreis Hildesheim mit ca. 8.000 Einwohnern. Neben
dem Kernort Algermissen (4.800 EW) gehéren die Ortschaften Bledeln, GroR3 Lobke, Liihnde,
Ummeln und Watzum zum Gemeindegebiet. Algermissen liegt verkehrsgiinstig, etwa 25 km
von Hannover und 11 km von Hildesheim entfernt. Algermissen verfligt Giber eine DB Station
(S-Bahnhof) und ist dartiber mit den Stadten Hannover und Hildesheim verbunden. An das
Ubergeordnete Strallennetz ist Algermissen Uber die Landesstralle L479 (Ortsdurchfahrt
Marktstral3e) angebunden, die eine Verbindung herstellt zur nahe gelegenen Autobahn A7 und
zur BundesstralRe B494 (Peine-Hildesheim) sowie im weiteren an die B65 (Peine-Hildesheim).

Algermissen engagiert sich sehr, die Gemeinde nachhaltig und kinderfreundlich zu gestalten.
Die Gemeinde ist seit 2014 Mitglied im Netzwerk ,Kinderfreundliche Kommunen®. Richtungs-
weisend sind die vom Gemeinderat beschlossenen Aktionsplane zu einer Kinderfreundlichen
Kommune und zur Umsetzung der UN Kinderrechte, in denen u.a. MaBhahmen und Konzepte
zu den Themen Frei-/ Spielraum, Erndhrung/ Bewegung, Ful3- und Radverkehr entwickelt
werden. Der aktuelle Kinderaktionsplan 2, der 10 konkrete MaRnahmen zur Starkung der
Kinder-, Jugend- und Familienfreundlichkeit beinhaltet, betrifft den Zeitraum 2019 bis 2022,
basiert auf dem Aktionsplan 1 (2016 bis 2019) und stellt somit eine Verstetigung der Aktionen
dar. Zur Verbesserung der Verkehrssituation wurde u.a. ein Dorfcheck (Vor-Ort-Analyse,
Befragung) durchgefiihrt, des Weiteren an der Aktion STADTRADELN teilgenommen?.
Weitere geplante Aktionen stehen im Rahmen des Projektes Zu Ful zur Schule an. Der seit
2017 bestehende Kinder- und Jugendbeirat von Algermissen ist u.a. auch Mitglied der
Steuerungsgruppe der Kinderfreundlichen Kommune, Themen wie Umwelt und Mobilitat
haben im Beirat eine hohe Prioritat.

Weitere Grundlagen fur die Entwicklung der Gemeinde — auch und insbesondere hinsichtlich
der Verkehrsentwicklung — bilden der Gemeindeentwicklungsplan (2012), das Leitbild
Gemeinde Algermissen (2015), der Bevolkerungs- und Wohnraumentwicklungs- sowie der

1 Seit 2019 nimmt Algermissen an der Aktion STADTRADELN teil. Im Landkreis Hildesheim ist sie die fahrrad-
aktivste Kommune (Gemeinde Algermissen (Hg) (2020). Nachhaltigkeit und Klimaschutz in der Gemeinde
Algermissen. Algermissen).
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Nachhaltigkeits- und Klimaschutzbericht (2020). Hierin werden die Kinderfreundlichkeit im
kommunalen Handeln, die Sicherung und Starkung der Ortsmitte, die Starkung der Wohn- und

Lebensqualitat, die Forderung des Radverkehrs, der Ausbau des Radwegenetzes und eine
nachhaltige, klimafreundliche Mobilitat hervorgehoben.

Vor diesem Hintergrund steht die aktuelle Verkehrssituation der Ortsdurchfahrt der L 479
(Marktstraf3e/ HeerstralRe), die sich in Ost-West-Richtung durch die Ortsmitte schlangelt (Abb.
1). Sie ist die HaupterschlieBungsachse, an ihr liegen zentrale Versorgungseinrichtungen der
Gemeinde bzw. gelangt man Uber die Marktstrasse zu ihnen. Das Verkehrsaufkommen,
insbesondere durch Lkw-Verkehr, steht einer sicheren Radverkehrsnutzung entgegen. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt. Nur im nérdlichen Abschnitt der HeerstralRe (ab

Neue StralRe stadtauswarts) ist die wahlfreie Fihrung durch die Beschilderung ,Gehweg/
Radverkehr frei“ moglich.
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Abb. 1: Lage des Beratungsareals in der Gemeinde Algermissen




plan&rat

Impulsberatung Fahrrad-Mobilitat

Gemeinde Algermissen

Die Gemeinde verfligt Uber eine gute Infrastruktur: im Kernort Algermissen gibt es eine
Grundschule, funf Kindertagesstaten, ein Alten- und Pflegeheim, eine Einrichtung Betreutes
Wohnen (ARGENTUM), diverse Einkaufsmoglichkeiten (Backer, Supermarkt), Kirchen und
kirchliche Einrichtungen, Sportanlagen, ein Heimatmuseum. Ein Gesundheitszentrum an der
Markstraf3e ist in Planung (Abb. 2).
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Abb. 2: Nutzungen in der Gemeinde Algermissen (Umfeld Marktstral3e)

REWE Einmindung Im Knick Mehrgenerationenhaus sOfA Jahnstralle

In den politischen Gremien der Gemeinde werden aktuell das Thema Verkehrssicherheit und
Radverkehr, die Ortsdurchfahrt Marktstralle sowie eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 thematisiert. Auf Basis eines 2019 in Auftrag gegebenen Verkehrsgutachtens zur
funktionalen Uberpriifung des innerértlichen StraRennetzes (SHP Ingenieure 2019) wurde ein
Beschluss zur Einfuhrung von Tempo 30 auf allen Ortsstrallen gefasst. Auf Kreis- und
LandesstralRen soll weiterhin Tempo 50 erlaubt sein, es sei denn, es wird zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit ein niedrigeres Tempo vorgeschrieben.
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3.2 Verkehrssituation: Zahlen, Daten, Fakten
Der Modal-Split in der Gemeinde

Der Modal-Split beschreibt die Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene Ver-
kehrsmittel.

Wie in vielen anderen Gemeinden im landlichen Raum, werden die meisten Wege mit dem
motorisierten Individualverkehr (MIV), d. h. mit einem Auto erledigt. In Algermissen sind das
69 % aller Wege. Lediglich 10 % aller Wege werden mit dem Fahrrad zuriickgelegt., ebenfalls
10 % mit dem OPNV. Der FuRRverkehrsanteil ist mit 11 % vergleichsweise gering. Dies ist das
Ergebnis der im Dezember 2018 durchgefiihrten Mobilitatsbefragung von SHP-Ingenieure, die
vom Landkreis Hildesheim beauftragt wurde?

Verglichen mit den Ergebnissen der bundesweiten Studie ,Mobilitat in Deutschland (MiD
2017)"“ des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur flr den mit Algermissen
vergleichbaren Raumtyp Landliche Region/ Kleinstadtischer, dorflicher Raum liegt der Rad-
verkehrsanteil etwas hoher. Die nachstehende Abb. 3 zeigt die Abschatzung des Modal-Spilit.

MODAL SPLIT DES VERKEHRSAUFKOMMENS

RAUMTYP: LANDLICHE REGION / KLEINSTADISCHER,
DORFLICHRN RAUM

m7uFuR ®Fahrrad ®MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer mQv

Angaben in Prozent, alle Wege
Abb. 3: Modal-Split im Raumtyp Landliche Region/ Kleinstadtischer, dorflicher Raum
Quelle: KEAN (Datenquelle: MiD 2017 Ergebnisbericht, Abbildung 18)

Niedersachsenweit wurden im Jahr 2017 laut der Studie ,Mobilitdt in Deutschland” rund 15
Prozent aller Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Mit dem Fahrradmobilitdtskonzept ,Rad-
verkehr neu denken®, veroffentlicht im Marz 2021, hat Verkehrsminister Althusmann das Ziel
ausgegeben, den Radverkehrsanteil in Niedersachsen auf 20 Prozent im Jahr 2025 zu stei-
gern.

2 Vgl. die zusammenfassende Auswertung im Bericht ,Nachhaltigkeit & Klimaschutz in der Gemeinde Algermis-
sen vom Dezember 2020.
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Vor dem Hintergrund der steigenden Pedelec-Nutzung - vor allem bei Alteren - ergibt sich ein
Potenzial fir die Fahrradnutzung. Hierflr gilt es, die entsprechenden Rahmenbedingungen,
vor allem sichere Radverkehrsverbindungen zu schaffen.

Verkehrssicherheitssituation

Fir Algermissen liegt eine Auswertung zur Unfallsituation aus den Jahren 2016-2018 vor (SHP
2019). Danach ereigneten sich Unfélle in erster Linie an der L 479 im Bereich HeerstralRe/
Marktstrae (Abb. 4). Zwei Unfalle des Unfalltyps ,Uberschreiten unter Beteiligung von FuB3-
ganger*innen am Knotenpunkt Marktstraf3e / Im Knick/ Jahnstrafl3e” hatten Schwerverletzte zur
Folge.

Der Kinderbeirat hat 166 Blrger*innen gefragt, welche Straf3en in Algermissen fur Radfah-
rende als gefahrlich wahrgenommen werden. Hier wurde mit 95 Stimmen am haufigsten die
Marktstral3e genannt. Auch der jingste Unfall am 30.04.2021 auf der MarkstraRe (zwischen
Bahnhof und Rathaus) zeigt, dass die Marktstral3e ein Gefahrenschwerpunkt fur den Radver-
kehr ist.

Im Rahmen des Vor-Ort-Gesprachs mit Ortshegehung am 06.10.2021 konnte auch beobachtet
werden, dass sowohl radfahrende Kinder als auch radfahrende Erwachsene aus Sicherheits-
grinden den Gehweg nutzen. Die Aussage der Beteiligten dazu: ,Das ist hier so Ublich“. Die-
ses Verhalten fuhrt aber zu einer Gefahrdung der zu Ful Gehenden.

MarktstraRe und HeerstralRe sind die ZugangsstraBen zum S-Bahnhof fiir Radfahrende.
Hierzu zdhlen neben Pendelnden vor allem Schulerinnen und Schiler, die zur weiterfiUhrenden
Schule in Hildesheim fahren.
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Abb. 4: Unfallanalyse Algermissen (2016-2018) (Quelle: SHP Ingenieure 2019)

Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Beratungsareal liegt bei 50 km/h.

Fur die MarktstralRe liegen Erhebungen zu den Verkehrsbelastungen und zu den Geschwin-
digkeiten des Kfz-Verkehrs vom April 2021 vor (Abb. 5 und 6). Die durchschnittlichen taglichen
Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) liegen zwischen 6.000 und knapp 8.000 Fahrzeugen. Die
Geschwindigkeitsverteilung zeigt, dass die zulassige Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h
Uberwiegend eingehalten wird: das sind in der MarktstraRe Hohe Nr.17 78% aller Kfz und in
der Marktstralie Hohe Nr.33 87% aller Kfz (Abb. 5).

Die Verkehrsbelastungen in der HeerstralRe liegen zwischen 2.000 und 3.500 Fahrzeugen pro
Tag. Durch den leicht kurvigen Verlauf der HeerstralRe sind die durchschnittlichen Geschwin-
digkeiten geringer als in der Marktstral3e, zu 20 % bereits im Bereich Tempo 30 (Abb. 7).

Probleme gibt es mit dem Lkw-Verkehr. So lauft Gber die Lange StralRe (Abbiegevorgang Hohe
Marktstral3e/ HeerstralRe) der Lkw-Verkehr in Richtung Lange Stral3e. Dies ist der Lkw-Zubrin-
gerverkehr Richtung Kanal und der Firma Landhandel Weiterer GmbH. An der Langen Stral3e
liegt auch die Firma Abadi Export GmbH (pro Tag werden 80t Altschuhe aus ganz Deutschland
angeliefert). Der Schwerverkehrsanteil ist mit 13 % vergleichsweise hoch (SHP 2019).

Auf der L 479 verkehrt der OPNV. Die zentrale Haltestelle ist am S-Bahnhof.




plan&rat

Impulsberatung Fahrrad-Mobilitat

Gemeinde Algermissen

KFZ pro Tag

8000
7000
6000
5000 ]
4000 +
3000
2000

=] Ll 1Al IS

21.04.2122.04.2123.04.2124.04.2125.04.21 26.04.21 27.04.21 28.04.21

KFZ Anzahl

Datum

DOAlle KFZ ®KFZ Messrichtung OKFZ Gegenrichtung

Geschwindigkeitsverteilung

35%

30%
S 25%
£ 20%
D 15%
X

10%
5% i I I:
0% n 1 1 1 1 1 1 1 1

Geschwindigkeitsbereich in Km/h

DAlle KFZ ®BKFZ Messrichtung 0OKFZ Gegenrichtung

Abb. 5: Verkehrsbelastung MarktstraRe Hohe Nr. 33 Richtung Rathaus (April 2021)
(Quelle: Gemeinde Algermissen)
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Abb. 6: Verkehrsbelastung Marktstra3e Hohe Nr. 17 Richtung Hildesheimer Stral3e (Quelle: Ge-
meinde Algermissen)
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Abb. 7: Verkehrsbelastung Marktstralie Hohe Nr. 5 (Quelle: Gemeinde Algermissen)
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Abb. 8: Verkehrsbelastung HeerstralRe Nr. 2, 3 (Quelle: Gemeinde Algermissen)
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MarktstraRe und Schulwege (Schulwegplan)

Fur die Grundschule Algermissen in der Schulstral3e liegt ein Schulwegeplan vor (Abb.9). Ziel
ist es, dass die Schiler*innen ihren Schulweg mdglichst eigenstandig zurlcklegen und so
auch Hol- und Bringverkehre im Schulumfeld vermieden werden. Die Markstraf3e und hier vor
allem die Querung von der StraRe Im Knick zur Jahnstral3e haben zentrale Bedeutung als
Schulweg. An der Kreuzung befindet sich ein signalgeregelter Ful3gangeriberweg (Anforde-
rungstaster). Andere wichtige Querungsstellen sind mit ,Gelben FuRen markiert und zeigen
die Stellen, an denen mdoglichst sicher gequert werden kann.
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Abb. 9: Schulwegplan Algermissen
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Gelbe Fii3e in der Langen StralRe Schulweg Marktstrale
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3.3 Problemstellung / Konfliktsituationen

o Kreuzung HeerstralRe / Hottelner StralRe / Neue Stral3e
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Abb. 10: Luftbild Kreuzungspunkt Heerstral3e / Hottelner Stral3e

Beschreibung der Situation:

An der Kreuzung schwenkt die L 479 links in die Hottelner Stral3e. Ab hier geht die HeerstralRe
Uber in die K 518, aus dstlicher Richtung stof3t die Neue StralRe (K 518) auf die Kreuzung. Die
Kreuzung ist nicht rechtwinklig, die einzelnen Stral3enziige sind versetzt. Dieses Phanomen
ist an mehreren Kreuzungen in Algermissen zu beobachten und lasst sich aus der historischen
StralRenfiihrung ableiten. Die abknickende Verkehrsfiihrung der L 479 ist nicht erkennbar, be-
sonders fir Ortsunkundige.

Die Radverkehrsfuhrung verlauft im Mischverkehr. Im nérdlichen Abschnitt der Heerstral3e (ab
Neue Strale stadtauswarts) ist die wahlfreie Fihrung durch die Beschilderung ,Gehweg/
Radverkehr frei* moglich. Der Bordstein ist nicht abgesenkt, Radfahrende gelangen erst durch
die néchste Grundstiickszufahrt auf den Gehweg.

Insgesamt ist die Situation sehr untbersichtlich.
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HeerstralRe

HeerstralRe

HeerstralRe/ Einmindung Neue Stral3e

HeerstralRe/ Einmindung Hottelner Stral3e
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° MarktstraRe / Heerstra3e/ Bahnhofsvorplatz

rmissen

Lange S 7 - Google

Abb. 10: Luftbild Einmindung MarktstraRe/ HeerstralRe/ Bahnhofsvorplatz

Beschreibung der Situation:

Der Verlauf der Ortsdurchfahrt der L 479 geht im Zugangsbereich zum S-Bahnhof von der
Marktstral3e in die Heerstral3e Uber (kurviger Verlauf). Wesentliche Lkw-Verkehre biegen von
der Markstral3e links in die Lange Stral3e ab (markierte Linksabbiegespur). Der Verlauf der L
479 ist nicht bevorrechtigt. Die Lange Stral3e (hier ist auch Kindertagesstatte) hat Zubringer-
funktion zu den Firmen Landhandel Weiterer GmbH und Abadi Export GmbH.

Am Bahnhofsvorplatz liegt die zentrale Bushaltestelle. Der Bahnhofsvorplatz hat Aufenthalts-
funktion (Béanke, Bistro). Durch die vergleichsweise hohe Anzahl von Lkw (13 % Lkw-Anteil)
kommt es zu Larmbelastungen.
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Marktstraf3e H6he Bahnibergang HeerstralRe mit Blick auf den Bahnhof

Einmindung Lange Stralie Marktstrae am Ubergang HeerstraRe

18
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° MarktstraRe (L 479)

Abb. 11: Luftbild Marktstral3e
Beschreibung der Situation:

Uber die MarktstraRe verlauft die Ortsdurchfahrt der L 479. Gleichzeitig ist die MarktstralRe
HaupterschlieBungsachse, an ihr liegen zentrale Nutzungen (Rathaus, ARGENTUM) und Ver-
sorgungseinrichtungen der Gemeinde (Abb. 2).

Zentrale Bedeutung hat der Kreuzungspunkt Im Knick/ Jahnstrafl3e: Schulweg zur Grundschule
in der SchulstralRe, Zufahrt zum REWE, Zugang zum Nachbarschaftszentrum sOfA, Anrainer
ARGENTUM und Restaurant. An der Kreuzung ist sich ein signalgeregelter Ful3gangeriber-
weg.

Im weiteren Verlauf der Marktstraf3e befindet sich im Einmindungsbereich zur Donnerie und
gegenuber der Kirche mit Friedhof eine Querungsstelle (Mittelinsel). Zu beobachten ist hier
(Aussage Verwaltung), dass Radfahrende im Bereich der Mittelinsel von Autos Uberholt wer-
den. Dies stellt eine Gefahrdungssituation dar.

Weiter Richtung stadtauswarts kurz vor der Einmindung Tieberg liegt ein weiteres kleines
Nahversorgungszentrum (Backer, Restaurant).

Zu beobachten ist, dass Radfahrende (aller Altersstufen) aus Griinden der subjektiven Sicher-
heit den Gehweg nutzen.

Durch das geplante Gesundheitszentrum wird von einem erhdhten Radverkehrsaufkommen
ausgegangen. Die Zufahrtsmaoglichkeit sollte fir den Radverkehr gesichert sein.
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MarktstraBe Blick Richtung Rathaus MarkstraBe Hohe Backerei

Marktstrafle Rathausvorplatz MarktstrafRe/ Im Knick/ Jahnstral3e

Marktstraf3e/ Héhe Donnerie MarktstraRBe Hohe Stadtweg (Bécker)
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4. Losungsansatze und MalBnahmenvorschlage
Vorbemerkungen

Lésungsansatze und MalRhahmenvorschlage werden abgeleitet aus bestehenden Richtlinien
und Regelwerken (RASt, ERA), der StVO, dem Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen und
dem Radverkehrskonzept fur den Landkreis Hildesheim.

Im Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen ist fir die Radverkehrsentwicklung in Nieder-
sachsen eine Vision entwickelt worden. Danach sollen im ganzen Land und fir alle Bevolke-
rungsgruppen gute Bedingungen zum Radfahren bestehen. Diese sollen den Anforderungen
eines zukunftig starkeren Radverkehrs Rechnung tragen, dies gilt auch fur den landlichen
Raum. Die Vision Zero gilt als langfristiges Ziel der Verkehrssicherheit?.

Fir den Landkreis Hildesheim liegt seit Ende 2020 ein Regionales Radverkehrskonzept vor.
Die Ortsdurchfahrt der L 479 (Marktstral3e — Heerstraf3e) ist Bestandteil des Regionalen Rad-
verkehrsnetzes des Landkreises Hildesheim (Netz 1. Kategorie)* - also sehr bedeutsam fur
den alltagsbezogenen Radverkehr im Landkreis.

Die Marktstrafie ist Schulweg fir die Grundschulkinder, Marktstral3e und Heerstral3e sind die
zentralen Radverkehrsverbindungen zum S-Bahnhof. Eine Sicherung ist vor allem wichtig fur
die Schilerinnen und Schiler, die mit der S-Bahn zu den weiterfihrenden Schulen in Hildes-
heim fahren.

Die Gemeinde Algermissen ist Mitglied im Netzwerk ,Kinderfreundliche Kommune® und als
solche zertifiziert. Vor diesem Hintergrund und der Aktivitdten der Gemeinde in Richtung Kin-
derfreundlichkeit (Kinderbeirat, Aktionsplan 2 zur Kinder-, Jugend- und Familienfreundlichkeit)
ist es besonders von Bedeutung, die Belange von Kindern und Jugendlichen zur eigenstandi-
gen Mobilitat (mit dem Rad zur Schule) zu beriicksichtigen. Dazu gehéren gesicherte Wege-
verbindungen.

Vor diesem Hintergrund werden zur Verbesserung der Verkehrssituation im Verlauf der Orts-
durchfahrt der L 479 folgende Lésungsansatze und MalRnahmenvorschlage vorgestellt.

Niedersachsisches Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung (2021): Radverkehr neu
denken. Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen. Hannover.

4 Netz 1. Kategorie: Verbindungen zwischen Mittelzentren und Grundzentren oder zweier Grundzentren, sofern
Kriterien an Umwegfaktor und Steigung erfillt sind (Landkreis Hildesheim (Hg.) (2020). (Bearbeitung SHP
Ingenieure, PGV-Alrutz GbR). Regionales Radverkehrskonzept Landkreis Hildesheim. Hannover/ Hildesheim.
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1. MaRRnahmen im Bereich der Marktstralle

Nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) und dem Belastungsdiagramm zur
Vorauswabhl der Filhrungsform ist bei den vorhandenen DTV-Werten in der Marktstraf3e Misch-
verkehr mdglich®, vorausgesetzt die Geschwindigkeit liegt < 30 km/h.

Fir die Marktstraf3e wird eine Anordnung von Tempo 30 und die Markierung von Fahrradpik-
togrammen auf der Fahrbahn an neuralgischen Punkten vorgeschlagen.

StreckenbezogenesTempo 30

Zu den MaRRnahmen zur vertraglichen Fuhrung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr zahlt das ab-
schnittsweise streckenbezogene Tempo 30 (Z 274-53 StVO) auf Hauptverkehrsstrafl3en. Die
im Jahr 2016 novellierte StVO sieht die erleichterte Anordnung von innerdrtlichen streckenbe-
zogenen Geschwindigkeitsbeschréankungen von Tempo 30 auf Stral3en des uberdrtlichen Ver-
kehrs im Bereich von sensiblen Einrichtungen vor. Erlaubt werden die ,innerortlichen strecken-
bezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h [...] auf Straf3en des Uberdrtlichen
Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) oder auf weiteren Vorfahrtstraen [...] im un-
mittelbaren Bereich von an diesen Stral3en gelegenen Kindergérten, Kindertagesstatten, all-
gemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern® (8
45 Abs. 9 Nr. 6 StVO).

Diese Voraussetzungen liegen in der Marktstral3e - besonders im Bereich der Kreuzung Im
Knick/ JahnstralRe vor. Direkt an der Kreuzung liegt das ARGENTUM (Betreutes Wohnen), im
Nahbereich gibt es starken Quell- und Zielverkehr zum SOfA (Kita) und zur Grundschule.

Die Anordnung von Tempo 30 kann sich positiv auf den Radverkehr auswirken, da durch die
geringeren Geschwindigkeiten das Miteinander im StraRBenverkehr sich deutlich verbessern
kann und so das illegale Befahren der Gehwege unterbleibt. Niedrige Geschwindigkeiten sind
fur das Miteinander im StraRenraum wichtiger als die Verkehrsstarke®.

Die Abschnitte sollten laut StVO eine Lange von 300 Metern nicht Gberschreiten, laut ADAC
werden ,....nachvollziehbar begriindete Tempo 30-Anordnungen auf kurzen Streckenab-
schnitten mit etwa 400 bis 800 Metern Lange vom Kraftfahrer durchaus akzeptiert* (ADAC
2015).

Es wird vorgeschlagen, fir die Ortsdurchfahrt der L 479 von der Stral3e Tieberg bis zum links-
abbiegen der L 479 in die Hottelner StralRe ein streckenbezogenes Tempo 30 einzurichten.
Der Gesamtabschnitt hat eine L&nge von 900 Metern (Abb. 16).

5 Mischverkehr mdéglich bei DTV < 4.000 Kfz/24 h bei < 50 km/h, bei DTV <8.000 Kfz/24 h bei < 30 km/h
(FGSV 2012).

6 Vgl. dazu auch die Aussagen im Kap. 6.3 des Regionalen Radverkehrskonzeptes fur den Landkreis Hil-
desheim (Landkreis Hildesheim 2020).
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Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn

Es wird empfohlen, in regelmafiigen Abschnitten bzw. an konkreten neuralgischen Punkten
Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn aufzubringen. Die Markierungen, bekannt auch unter
dem Begriff ,Sharrows*, tragen dazu bei, den Radverkehr im StralBenraum sichtbar zu machen
und ist besonders im Bereich von Ortsdurchfahrten, auf denen aufgrund der geringen Ver-
kehrsstarke keine benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen erforderlich sind zu empfehlen’
Sie haben Leitfunktion und kommen besonders auf Radrouten auf Straf3en im Mischverkehr
zum Einsatz. |hr Einsatz gilt auch flankierend zur geplanten Geschwindigkeitsbegrenzung.
Auch vor dem Hintergrund des einzuhaltenden 1,5 m - Abstandes von parkenden Fahrzeugen
am Fahrbahnrand kommt der Markierung Bedeutung zu. Eine aktuelle Forschungsarbeit
kommt zu dem Ergebnis, dass durch das Aufbringen von Fahrradpiktogrammen das Gehweg-
fahren vermindert werden konnte (Koppers et al. 2021).

z. B. Richtungsradweg

Abb. 12: Markierung des Sinnbildes ,Fahrrad* Abb. 13: Markierung von ,Sharrows® (Quelle:
(Quelle: Ministerium fur Verkehr Baden Koppers et al. 2021)
Wiurttemberg 2017)

7 Vgl. dazu auch die Aussagen des Regionalen Radverkehrskonzeptes fiir den Landkreis Hildesheim (Land-
kreis Hildesheim 2020).
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Pflasterung Kreuzungsbereich MarktstraRe / Im Knick / Jahnstralie

Der Kreuzungsbereich MarktstraRe/ im Knick/ Jahnstrale ist quasi die Ortsmitte. Zur Ver-
deutlichung des Bereichs mit dem erhdhten Querungsbedarf und den anliegenden Nutzun-
gen sollte der Bereich gepflastert werden.

Verbesserung Radverkehrsfihrung Mittelinsel Hohe Donnerie

Zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Bereich der Mittelinsel Hohe Donnerie sollten
hier Fahrradpiktogramme aufgebracht werden. Damit kann das widerrechtliche Uberholen
von Radfahrenden im Bereich der Mittelinsel unterbunden werden.

Abb. 14: Piktogramm im Bereich einer Querungsstelle (Quelle: AGFK Baden-Wirttemberg 2019)

2. Marktstral3e / Heerstral3e/ Bahnhofsvorplatz

Die streckenbezogene Tempo 30 -Regelung sollte auch im Zugangsbereich zum Bahnhof
(Ubergang MarktstraRe in HeerstraRe) fortgesetzt werden. Zur Verbesserung der Radver-
kehrsfuhrung sollten auch hier die Fahrradpiktogramme fir den Léangsverkehr eingesetzt wer-
den (Abb. 12 und 13). Sie dienen als Fuhrungshilfe fir den Radverkehr im kurvigen Bereich.
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Zum Erreichen der Fahrradabstellanlage im riickwartigen Bereich in der Zufahrt zum Park &
Ride-Parkplatz sollte neben dem Linksabbieger fur den Pkw-Verkehr eine Linksabbiegemdg-
lichkeit (Markierung) fiir den Radverkehr vorgesehen werden (Abb. 15).

HeerstralRe Bahniibergang HeerstralRe / Einmindung Lange Stralle

Wirtshaus zum
LLlokschuppen

Abb. 15: Aufstellmdglichkeit fur linksabbiegenden Radverkehr Richtung Fahrradabstellanfage S-
Bahnhof
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3. Kreuzung Heerstral3e / Hottelner StralRe / Neue Stralde

Die Fuhrung der Hauptverkehrsbeziehung (L 479) in diesem Kreuzungsbereich sollte verdeut-
licht werden (Aufbringen von Markierung).

Der Bordstein zu Beginn der wahlfreien Fihrung ,Gehweg/ Radverkehr frei“ (Einmindung
Neue Stral3e sollte abgesenkt werden.

Kreuzung Heerstral3e / Hottelner StraRe/ Neue Stral3e/ Beginn ,Gehweg Radverkehr frei®

4. Verbesserung der Bike & Ride - Situation am S- Bahnhof

Im Zugangsbereich zum S-Bahnhof gibt es drei Mdglichkeiten, das Fahrrad witterungsge-
schutzt abzustellen. Die Bike & Ride-Anlagen befinden sich am Beginn der Unterfihrung zu
den Gleisen, im Zugangsbereich zur Bushaltestelle (Nahe Bistro) und im rlickwartigen Bereich
in der Zufahrt zum Park & Ride-Parkplatz.

Die Fahrradabstellanlagen sind nicht ausgelastet.

Die abschliel3bare Fahrradabstellanlage mit Ladestation und Gepackaufbewahrungsmaglich-
keiten im rickwartigen Bereich des Bahnhofs wird kaum genutzt. Sie macht einen eher ver-
wabhrlosten Eindruck.

Die Fahrradabstellanlagen im Bahnhofsbereich (Bike & Ride) sollten gestalterisch aufgebes-
sert und erganzt werden.

Zur Finanzierung: Es besteht die Mdglichkeit, aus dem Sonderprogramm Stadt und Land des
BMVI Fordermittel zu beantragen (s. Kap. 5 und Anhang).
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Fahrradabstellanlage an der Unterfiihrung

Fahrradplkto
Querungsstel

destation
7Ve§eutlichung 2
| der Fiihrung der L479 L §
(Markierung) s )
| Bordsteinabsenkung
L 479 ®

it

Pflasterung des Kreuzungsberelchs
Im chklMarktstralSeIJahnstral&e

Linksabbiegespur i

fiir Radverkehr = ' = T

| 3

Abb. 16: MaRRnahmenvorschlége in der Ubersicht

Abschliel3bare Fahrradabstellanlage mit La-

Streckenbezogene

| Temporeduzierung T30

im Abschnitt der L479 zwischen |
der Einmiindung Neue Stralle
und der Einmiindung Tieberg
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Empfehlungen zur Umsetzung und weitere Empfehlungen

Es wird empfohlen, die vorgestellten Lésungsansatze mit den zustandigen Behérden im Land
Niedersachsen (Bezug Fahrradmobilitatskonzept, Obere Stral3enverkehrsbehérde) und dem
Landkreis Hildesheim (Radverkehrsbeauftragter, Untere Stral3enverkehrsbehoérde) auf mogli-
che zeitnahe Umsetzung zu diskutieren.

Nach der StVO ist es auch mdglich, eine temporére Einfliihrung als Verkehrsversuch bzw. Er-
probungsmafinahme vorzunehmen (Experimentierklausel § 45 Ab1l Nr. 6 StVO). Die vorge-
schlagene Tempo 30-Regelung im Verlauf der Marktstral3e/ HeerstraRe kbnnte zunachst als
Verkehrsversuch und unter moglichst breiter Beteiligung der Offentlichkeit (z. B. Beteiligung
des Kinderburos, Begehung mit der Bevdlkerung) eingerichtet werden. Der Verkehrsversuch
sollte gutachterlich begleitet werden.

Erganzend sei angefiigt, dass auch eine Prufung erfolgen kann, ob ein Tempolimit aus Larm-
schutzgrinden angeordnet werden kann. Hierbei sind die Larmschutzrichtlinien Stral3enver-
kehr 2007 eine wichtige Orientierungshilfe. MaRnahmen kommen demnach insbesondere in
Betracht, wenn die Larmwerte 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts tberschreiten.

Laut Regionalem Radverkehrskonzept fur den Landkreis Hildesheim sind die Kommunen dazu
aufgefordert, das regionale Radverkehrsnetz durch kommunale Netzkonzepte zu verdichten.
Dies wird fur die Gemeinde Algermissen empfohlen. Hierbei sollte besonders der Aspekt
Schulwegsicherheit eine Rolle spielen. Es besteht die Mdglichkeit, fur die Erstellung eines
Radverkehrskonzeptes Fordermittel aus dem Sonderférderprogramm Stadt und Land des
BMVI zu beantragen.

5. Fordermdglichkeiten

Mit Blick auf die Erreichung der international vereinbarten Klimaschutzziele férdern Bund und
Land Radverkehrsprojekte in Kommunen. Als Anlage zu diesem Bericht ist eine Ubersicht der
aktuellen Forderprogramme angefigt.

Inshesondere das Sonderférderprogramm Stadt und Land (Zeile 4) bietet mit einer Férderung
in Hohe von bis zu 75 Prozent (bei finanzschwachen Kommunen bis zu 90 Prozent) attraktive
Zuschusse. Eine Antragsstellung kénnte fur die MaRnahme Erstellung eines Radverkehrskon-
zeptes und die Verbesserung der Bike & Ride- Situation am Bahnhof erwogen werden, sofern
die Malnahme bis spatestens Dezember 2023 abgeschlossen ist.

Daruber hinaus bietet die Kommunalrichtlinie (Zeile 7) Zuschisse fur f) und kénnte damit fur
die Umsetzung der Maflinahmen Verbesserung der Radverkehrsfihrung durch Markierungen
(Leitlinien, Fahrradpiktogramme) in Frage kommen.
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6. Fazit

Uber die MarktstraBe verlauft die Ortsdurchfahrt der L 479. Gleichzeitig ist die MarktstralRe
HaupterschlieRungsachse, an ihr liegen zentrale Nutzungen (Rathaus, ARGENTUM) und Ver-
sorgungseinrichtungen der Gemeinde. Zentrale Bedeutung hat der Kreuzungspunkt Im Knick/
Jahnstral3e: Schulweg zur Grundschule in der Schulstral3e, Zufahrt zum REWE, Zugang zum
Nachbarschaftszentrum sOfA, Anrainer ARGENTUM und Restaurant.

Die Marktstraf3e ist Schulweg fur die Grundschulkinder, Marktstral3e und Heerstral3e sind die
zentralen Radverkehrsverbindungen zum S-Bahnhof. Eine Sicherung ist vor allem wichtig fur
die Schilerinnen und Schiler, die mit der S-Bahn zu den weiterfihrenden Schulen in Hildes-
heim fahren. Zu beobachten ist, dass Radfahrende (aller Altersstufen) aus Griinden der sub-
jektiven Sicherheit in vielen Abschnitten den Gehweg nutzen und so die Zu Ful3 Gehenden
gefahrden.

Im Regionalen Radverkehrskonzept des Landkreises Hildesheim ist die L 479 (Marktstra3e —
HeerstralRe) als Netzverbindung 1. Kategorie eingestuft, also sehr bedeutsam fur den alltags-
bezogenen Radverkehr im Landkreis.

Die vorgeschlagenen MalBhahmen: streckenbezogenes Tempo 30 im Verlauf der Ortsdurch-
fahrt in Kombination mit der Aufbringung von Fahrradpiktogrammen als Leitfunktion tragen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit bei, aber auch dazu, den Radverkehr im Stralenraum sicht-
bar zu machen und ermdéglichen eine starkere gegenseitige Ricksichtnahme zwischen Auto-
fahrenden und Radfahrenden.

Die MalRBnahmen sind vergleichsweise kostenglnstig, Forderprogramme kénnen genutzt wer-
den und sie lassen sich zeitnah umsetzen.

7. Quellen
ADAC (Hg.) (2015): Reihe Fakten & Argumente kompakt. Tempo 30 — Pro & Contra. Miinchen

Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Ful3gangerfreundliche Kommunen in Baden-Wirttemberg
e. V. (AGFK-BW) (Hg.) (2019): Leitfaden Markierungslésungen. Einsatz von Markierungslo-
sungen zur Sicherung des Radverkehrs

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA). Kdin

Gemeinde Algermissen (Hg.) (2020). Nachhaltigkeit und Klimaschutz in der Gemeinde Alger-
missen. Algermissen

Koppers, A., Ruf, S., Gerlach, J., Leven, T., & Hagemeister, C. (2021): Radfahren bei beengten
Verhéltnissen — Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Ver-
kehrssicherheit. Kurzbericht. Verfigbar unter https://www.svpt.uni-wuppertal.de/de/home/for-
schung/projekte/radfahren-bei-beengten-verhaeltnissen.html
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Anlage

. " . 3 Klimaschutz- und I
Forderprogramme fiir Radverkehrsprojekte in Kommunen Energieagentur
Stand: 01.10.2021 Miedarsachsen
Hinweise:
Aufgefuhrt sind Férderprogramme, fur die Kommunen / kommunale Zweckverbande zur Verwirklichung gemeinsamer Radverkehrsprojekte zuwendungsberechtigt sind.
Diese Liste erhebt keinen Anspruch auf Richtigkeit und Vollstédndigeit. So gibt es weitere Férderméglichkeiten fur spezielle Vorhaben, wie beispielsweise zur Tourismusférderung oder den landlichen Wegebau.
5 link zum
Zeile Forderprogramm Was wird gefordert? Lefrelt ] WaAuirag Kumulierbarkeit Programmy/
Fristen stellen? 2
Forderquoten
1 Niedersachsisches Bau oder Ausbau (sowie Grunderneuerung und verkehrsgerechter Ausbau) u.a. von dauerhaft/ Niedersachsische Kumulierung mit externer link
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - verkehrswichtigen innerortlichen und zwischenortlichen StraRen mit Ausnahme von Anlieger- und ganzjahrig Landesbehorde fur  Drittmitteln (z.B.
(NGVFG) ErschlieBungsstralRen, StraRenbau und Kommunalrichtlinie,
- Verkehrsleitsystemen und Verkehrsinformationssystemen (auch verkehrstrager-tibergreifend) sowie von Verkehr (regionalen  Zeile 7) prinzipiell
Umsteigeanlagen mit Park- oder Halteplatzen und von Fahrradstationen, die der Verringerung des Geschaftsbereichen) zuldssig
Kraftfahrzeugverkehrs dienen,
- Radwegen und sonstigen investiven Vorhaben zur Férderung des Radverkehrs.
2 Fordererlass Radschnellwege Radschnellwege (RSW) mit einer Mindeslénge von 5 km, die Stadtteile und Nachbargemeinden auf einem  dauerhaft/ regionale Kumulierung mit externer link
gem. §2 Abs. 2 g NGVFG langeren Abschnitte direkt und méglichst umwegfrei verbinden. Forderfahig sind alle investiven Kosten fir  ganzjahrig Geschaftsbereiche  Drittmitteln prinzipiell
(mit Bundesmitteln) RSW-Neubau; RSW-gerechten Ausbau, Beschilderung und Markierung und eigensténdigte Beleuchtung. der NLStBV (Han, 2zuldssig
La, OL, WF)
i 3 Burgerradwege Biirgerschaftliches Engagement, das den Neubau von Radwegen an LandesstralRen unterstitzt. Im Sinne  dauerhaft/ regionalen il Prisentation
E einer schnellen Umsetzung ist die Mithilfe/Leistungstibernahme von Kommunen beim Baulasttrdger (Land  ganzjéhrig Geschéftsbereiche
NDS) willkommen. der NLStBV (Han,
= Lu, OL, WF)
§ 4 Sonderforderprogramm Stadt und Land - Neu-, Um- und Ausbau von straBenbegleitenden, vom Kfz-Verkehr méglichst getrennten bzw. Ende des NBank prinzipiell méglich;  externer Link
® (mit Mitteln des BMVi) eigenstandigen Radwegen, Fahrradstralen und -zonen, Radwegebriicken und -unterfihrungen, Férderzeitraums vorausgesetzt wird
] verkehrstechnische Ausstattung, die Optimierung von Knotenpunkten fiir den Radverkehr sowie fur alle ein angemessener
g Fahrradstellanlagen MaRnahmen ist Eigenanteil, der
j - Neu-, Um- und Ausbau von Anlagen des ruhenden Verkehrs fur Fahrrdder und Lastenrdder der 31.12.2023 nicht mit Bundes-
- Betriebliche MaRnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses fur den Radverkehr oder EU-Mitteln
- Erstellung von Radverkehrskonzepten durch Dritte, sofern hieraus die Umsetzung von mind. einer finanziert ist
investiven Manahme geférdert wird.
5 Richtlinie Lastenrader Niedersachsen Die Anschaffung neuer Lastenrader, e-Lastenrader oder Lasten-S-Pedelecs (ohne Zubehorteile). 31.12.2021 NBank mit offentlichen externer Link
Kommunale Gebietskorperschaften kénnen Férderung fur mindestens 3, maximal 10 Lastenrader Mitteln
beantragen, die sie im Rahmen eines unentgeltichen Verleih-Systems anbieten. ausgeschlossen
Eine Férderung ist ausgeschlossen, wenn die Beschaffung nach den Forderrichtlinien des Bundes (vgl.
Zeile 12) forderfahig ist oder mit anderen &ffentlichen Mitteln gefordert wird.
6 Energetische Stadtsanierung — integrierte vgl. KfIW-Programm 432 (Zeile 12) ganzjahrig NBank (mit Kopie ausschliefllich in externer Link
Quartierskonzepte (in Verbindung mit KfW KfW-Bewilligungs- Kumulation zu KfwW
432) bescheid) 432 (vgl. Zeile 12)
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zum
Zsile Férderprogramm Was wird gefordert? Eo M/ Wo fnreg Kumulierbarkeit Programm/
Fristen stellen? S
Forderquoten
7 Richtlinie zur Forderung von Investitionen in Novelle zum Projekttrager Julich  prinzipiell méglich  externer Link

Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

a) die Einrichtung von Wegweisungssystemen fur alltagsbezogene Radverkehrsrouten zur verbesserten

1.1.2022 geplant / (PtJ); Anderung ab

mit Drittmitteln,

(Kommualrichtlinie, 2.11.2 Verbesserung des Orientierung und Routenwahl, ganzjahrig 2022 geplant Zuschussforderunge
Radverkehrs) b) die Errichtung von Radverkehrsanlagen in Form von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Fahrradstralen nund
oder baulich angelegten Radwegen zur Erganzung vorhandener Wegenetze (Luckenschluss), Férderkrediten des
c) den Bau neuer Wege fur den Radverkehr (Errichtung von Fahrradwegen, -straBen und -schnellwegen), Landes
d) hocheffiziente Beleuchtung fur bestehende oder geférderte Wege fur den Radverkehr Niedersachsen
e) die Umgestaltung bestehender Radverkehrswege, um sie an ein erhohtes Radverkehrsaufkommen
anzupassen (z.B. Wegverbreiterung, Anpassung der Streckenfiihrung),
f) die Umgestaltung von Knotenpunkten (z.B. durch Signalisierung) zur Erhéhung der Sicherheit und des
Verkehrsflusses des Radverkehrs,
g) die Errichtung von frei zugénglichen Radabstellanlagen (z.B. Fahrradbiigeln) an &ffentlichen
Einrichtungen bzw. an Verkntipfungspunkten zum &ffentlichen Nahverkehr (Bike+Ride-Offensive mit
erhéhten Foérderquoten!)sowie auf grundstiickszugehérigen Fldchen,
h) die Errichtung und Einrichtung von diebstahl- und witterungsgeschiitzten Fahrradparkhdusern sowie
Abstellplatzen in Kfz-Parkbauten mit mindestens 70 Fahrradstellpldtzen, dienlich fur langeres
Fahrradparken gemaR den FGSV-Hinweisen. Zuwendungsféhig sind sowohl die Errichtung von Neuanlagen
als auch die Umriistung bestehender, fur Fahrradparken nutzbarer Infrastruktur,
i) technische MaRnahmen (z.B. Hinweisschilder) zur Einfuhrung von ,grtinen Wellen* fur den Rad- und
FuBverkehr an Ampeln.
Richtlinie zur Forderung von Sach- und Personalausgaben fiir Fachpersonal fur die Erstellung eines Klimaschutzkonzeptes im Bereich ~ Novelle zum Projekttrager Julich  Prinzipiell méglich.  externer Link
Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld "klimafreundliche Mobilitét" sowie die Umsetzung erster MaBnahmen (Kommuneninterne 1.1.2022 geplant / (PtJ); Anderung ab
(Kommualrichtlinie, 2.7.1.c ) Klimaschutzmanagerinnen oder Klimaschutzmanager). Diese Fordermdglichkeit kann nur einmal je ganzjahrig 2022 geplant
Kommune beantragt werden.
9 Richtlinie zur Forderung von Errichtung verkehrsmittelubergreifender Mobilitétsstationen, die die verschiedenen Verkehrsmittel des Novelle zum Projekttrdger Julich  Prinzipiell méglich  externer Link

BUNDES-PROGRAMME
©

Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
(Kommualrichtlinie, 2.11.1)

Umweltverbundes (z.B. FuR-, Radverkehr, Car-Sharing und OPNV) im lokalen Kontext tiberdurchschnittlich
miteinander verkniipfen.

1.1.2022 geplant / (PtJ); Anderung ab
ganzjahrig 2022 geplant

mit Drittmitteln,
Zuschussforderunge
nund Férder-
krediten des Landes
Niedersachsen (vgl
NBank Zeile 6).

10 Programm “Klimaschutz durch Radverkehr"
(erganzt um die NKI-Antragshilfe der KEAN)

Investive regionale MaRnahmen (=MaRnahmenbindel) mit Modellcharakter zur

- klimafreundlichen und radverkehrsgerechten Umgestaltung des StraRenraums,

- Errichtung notwendiger und zusétzlicher Radverkehrsinfrastruktur sowie

- Etablierung lokaler Radverkehrsdienstleistungen.

Die MaRnahmen miissen zur Erhéhung des Radverkehrsanteils beitragen und sich deutlich von ohnehin
geplanten Investitionen in die lokale Infrastruktur abgrenzen.

>> KEAN untersiitzt im 2-Stufigen Antragsverfahren mit der NKI-Antragshilfe

Bis 2024 jahrlich  Projekitrager Julich
jeweils 2 (PtJ)
Antragsfenster:

1.3.-30.4. und

1.9~ 31.10.

externer Link
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11 E-Lastenfahrrad-Richtlinie Anschaffung von Lastenfahrradern und Lastenanh&ngern mit elektrischer Antriebsunterstiitzung fur den die RL endetam Bundesamt fur Die Kumulierung mit externer Link
fahrradgebundenen Lastenverkehr in Wirtschaft und Kommunen 29. Februar 2024 Wirtschaft und anderen
Ausfuhrkontrolle Fordermitteln des
(BAFA) Bundes ist
ausgeschlossen
12 Energetische Stadtsanierung - Zuschuss Im Rahmen von integrierten Quartierskonzepten kénnen Fragen der Gestaltung einer nachhaltigen, dauerhaft / KfW-Bank ja, mit externer Link
Klimaschutz und Klimaanpassung im Quartier klimafreundlichen Mobilitét im Quartier behandelt werden. Dazu gehdren z.B. Aussagen zur Férderung von ~ ganzjahrig Landesprogramm, KW
(KfW-Programm 432 Quartierskonzepte / aktiver Mobilitit (z.B. Rad- und FuRverkehr), zur Verbesserung der Attraktivitat von OPNV, alternative vgl. Zeile 6
Sanierungsmanagement) Antriebsformen, die Einddmmung des motorisierten Individualverkehrs durch Parkraummanagement oder
w durch den Einsatz digitaler Technologien fur die Steuerung und Vermeidung von Verkehrsstrémen.
H Gefordert werden Sach- und Personalkosten fur (A) die Konzepterstellung und (B) das
E Sanierungsmanagement zur Konzeptumsetzung.
8 13 Forderprogramm Investive Malnahmen Innovative Projekte des Radverkehrs in Deutschland, insbesondere investive MaRnahmen, die (...) RL glltig bis Bundesamt fiir externer Link
E Radverkehr (Richtlinie zur Forderung — einen Beitrag zur Verbesserung der Verhaltnisse fir den Radverkehr leisten (z. B. richtungsweisende 31.12.2026; Guterverkehr (BAG)
ﬂ innovativer Projekte zur Verbesserung des infrastrukturelle MaRnahmen) und/oder Aktuell kein Aufruf
=] Radverkehrs in Deutschland vom BMVi) —die nachhaltige Mobilitét durch Radverkehr sichern (z. B. urbane oder quartiersbezogene - Projektskizzen
§ Mobilitdtskonzepte und -maRnahmen zum Radverkehr einschlieRlich seiner Verknlpfung mit anderen kénnen dennoch
@ Verkehrsmitteln). eingereicht
werden
14 Forderprogramm Nationaler Radverkehrsplan Nicht-investive Vorhaben, die einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse fur den NRVP 3.0 bis Bundesamt fur externer link
(NRVP)' Radverkehr in Deutschland leisten und/oder die nachhaltige Mobilitét mit neuen Ideen und Konzepten 2030. Aktuell kein Guterverkehr (BAG)
sichern. Die Umsetzung und Erprobung der jeweiligen Projekte soll auch fur andere Orte der Projektaufruf -

Bundesrepublik modellhaft sein. Geférdert werden auch Vorhaben und Untersuchungen, die besonderen Antragstellung
Handlungs- und Erkenntnisbedarf aufzeigen und somit die nachhaltige Mobilitét sichern: Informations- und ~ auch auRerhalb

Kommunikationskampagnen (z. B. zur Verbesserung des Verkehrsklimas), Wettbewerbe, technische eines Aufrufs
Innovationen sowie Forschungs- und Entwicklungsvorhaben. moglich

" Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Der neue Nationale Radverkehrsplan —NRVP 3.0 — wurde am 21.04.2021 vom Bundeskabinett beschlossen. Der Plan beschreibt die Leitlinien und MaRnahmen zur Entwicklung des Radverkehrs in Deutschland bis zum
Jahr 2030. Er beinhaltet viele Ziele, Férderméglichkeiten und Handlungsempfehlungen in den Bereichen: Férderung einer sicheren und liickenlosen Radinfrastruktur, Fahrradparkpldtze, Dienstfahrten, Verwaltung, Bildung,
Fahrradkultur, Verknlpfung von Verkehrstragern, Logistik und Lastenrader.
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